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Latvijas dzelzcelu vésturi tas pétnieki sadala
cetros lielos attistibas ciklos, kuru robezas ir
novilkusi sociali politisko iekartu maina:

Dzelzceli ka cariskas Krievijas magistralu noslédzosSie
posmi pie Baltijas jaras 1860. — 1919.

Latvijas Republikas valsts uznémums “Latvijas dzelzceli”
1919. — 1940.

Baltijas dzelzcels ka PSRS Satiksmes ministrijas

paklautiba esosa vienota dzelzcelu sistémas parvaldes
struktiira 1940. — 1941. un 1944. — 1991.

Neatkariga Latvijas dzelzcela uznémuma atjaunosana un
valsts a/s “Latvijas dzelzcels” nodibinasana 1991. -
1994 9.

http://www.ldz.lv/?0object_id=960




Saja izpratné: GIS ka saikne (jeb stasts) starp Dabas un
Cilvéka geografiju; ka cilveks mainija dabu un ka daba atguva
un turpina atgult savéjo dalu...

Pirmo dzelzcelu atklaja Anglija 1825. gada starp Darlingtonu un
Stoktonu.

Ir pagajusi vairak ka 150 gadi, kops Latvija paradijas pirmais
dzelzcels (1860.gads, iecirknis jeb posms Ritupe (Schogowa) —
Daugavpils k& Péterburgas - VarSavas linijas posms).

1897. gada uzblvéja pirmo 750 mm Saursliezu dzelzcelu
Latvija: Valkas — RUjienas - Pérnavas dzelzcela liniju (nav
saglabajusies). Pirmo elektrificéto dzelzcelu Latvija atklaja
1950. gada (iecirknis Riga - Dubulti).

Dzelzcelu tikls turpinaja augt un izplesties ilgu laiku. Latvija
plasakais sliezu celu tikls bijis 1938/1939. gada ar kopgarumu
3350 km (Altbergs u.c, 2009).



Kartés varam atrast norades uz dazadiem dzelzcela liniju
platumiem: 1524 mm (Krievijas standarts), 1435 mm
(Eiropas standarts), 1000 mm, 750 mm (tauta 750 mm
dzelzcelu médz saukt par "baniti“), 600 mm (sauktu par
"mazbaniti"), 500 mm.

Visbiezak ar vardu "dzelzcelS" saprot dzelzcela
infrastruktlru - dzelzcela sliezu celus un signalizacijas
lerices.

http://Ilv.wikipedia.org/wiki/Dzelzce%C4%BC%C5%A1
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Dzelzcelu virsvaldes tehniskas direkcijas 1928.gada izdevums
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Latvijas dzelzceli, 1940.gads
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Lai iegltu pilnigu priekSstatu par teritorija vismaz Tslaicigi
eksistéjoso dzelzcelu tiklu, ir analizéts liels daudzums
kartografisko izejmaterialu, mekléjot tas dazadas karsu
kratuvés, muzejos un kolekcijas, ka art interneta ,dzilés”.

Tomér daudzviet, ievérojamas laika distances noteiktas
parmainas ir centusas dzést cilvéka aktivas darbibas pédas
un tas turpina pazust...

. tapéc nozimigu pienesumu var gut, izmantojot lauka
metodes — apmeklgjot Sis vietas, izbraucot kadreizéjos
celus, apsekojot infrastruktiira elementus, fikséjot tos un to
stavokli, izmantojot foto- un video-aparatiru, ar GPS
uztveréjiem fikséjot izbrauktos celus un vietas.
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mera ir jau veikts. Lai So uzdevumu
paveiktu, nepietiek izmantot pie-
saistitas  kartes, bet vélams
salidzinat situaciju karté ar situaciju
daba, izmantojot augstakas
precizitates un aktualakos mate-

I rialus — ortofotokartes.
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Ortofotokartés identificét
dzelzcela infrastruktdru
bez kartografiska palig-
nodrosinajuma loti grati...
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Bijuso dzelzcelu tikla
infrastruktdras elementi

Foto Bruno Lielkaja
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Dzelzcela marsrutu shema 1930. gados

Ulmana laikRos no Jelgavas stacijas vareja aizbraukt uz Berlini,
Parizi, Briseli un citam pilsetam rietumos, Ra ari uz Leningradu,

Maskavu un citam pilsetam Austrumos
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Kravu parvadasanai tikls ir plasaks; 2010.gads



2010. gada Latvija bija 1850,8 km publiskas lietosanas
platsliezu dzelzcela Iniju (tai skaita 257,4 km elektrificéti) [1]
un 33,4 km saursliezu dzelzcela linija.

Baltijas valstu dzelzcela linija "Rail Baltica" saglabas
pasreizéjo 1520 mm sliezu platumu, pazinoja Eiropas
Savienibas (ES) transporta komisars Sims Kallass.
(2010.9.)

http://financenet.tvnet.lv/zinas/307350-
rail baltica linija saglabas 1520 mm sliezu platumu




Kopuma dzelzcela tikla vesture, atlikta kartés un analizéta
laika parmainas, atspogulo saimnieciskas dzives veéesturi,
teritorijas apdzivotibu un iedzivotaju darbibas raksturu.

Apvidld arvien mazak paliek to skaidri izteikto pazimju, kas
liecina: te kisaja dzive un saimnieciskas darbibas
aktivitates...

TiesSi lauka darbi, GPS riki un foto- un video- fiksacija var bt
par pamatu, lai atseviskus kadreiz plasa dzelzcela tikla
elementus ieklautu valsts aizsargajamo nekustamo
kulturas pieminek|u saraksta un tadejadi pasargatu no
postiSanas un iznicinasanas.

Sadu objektu apzinaSana un aizsardziba esot $a briza
aktualitate visa Eiropa.



Paldies par uzmanibu!
JAUTAJUMI?



